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| Bras de fer sur
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des retraites

Le tour de France
des 30 ans
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RUE DU COMMANDANT
CHUCHOTE

Pour 18 millions, t’as plus
rien
Dix-huit millions d'euros, c'est ap-
proximativement le prix d‘une
rame duplex TGV. C’est aussi/la
note de taxis payée l'annee der-
niere par la Traction SNCF pour
les besoins, a priori exception-
| nels, d’acheminements de
conducteurs. « Ce n'est pas en
soi anormal », estime le journal
interne a l'activité dans le numéro
de mars qui dévoile le chiffre:
« les taxis sont utiles et permet-
tent quelquefois d’étre plus pro-
ductif dans I’enchainement des
missions ». Mais ces précautions
d’usage posées, le journal rap-
pelle qu'il est desormais urgent
d'organiser la chasse aux taxis...
pardon au gaspli.
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@ Sillons. Situation

de crise. L'Union des
transports publics (UTP)
estime que « le réseau
ferroviaire francais n’est
pas en état de marche »,
Les entreprises fret et
voyageurs [SNCF, Colas
Rail, EuRailCo, Euro Cargo
Rail, Europorte, Eurostar, -
VFLI, Keolis et la filiale - -
Veolia-Trenitalial >
demandent des mesures -~ .
immédiates en attendant la
régénération du réseau. .
Elles veulent notamment

une information fiable, a '
l'avance, sur les restrictions -
de circulation dues aux
travaux. Ne pas pouvoir dire -
a un client, au moins deux
mois avant, si un train va
pouvoir passer ou pas
n’est pas supportable pour
les transporteurs, estime
(UTP. .
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La mort de Mikel Landaburu
Mikel Landaburu, administrateur de
La Vie du Rail, est 'un de ceux qui
ont permis a votre magazine de
continuer a vous informer chaque se-
maine. Co-fondateur de Nouvelles
Frontieres, agence a la direction de
laquelle il a consacré lessentiel de sa B =
carrizre, Mikel Landaburu était un passionné de voyages et de transports. Son
fidele soutien nous a aidés a développer.ce petit groupe de presse indépendant
dont il fut un conseiller vigourewx et avise.

Sa dispavition, jeudi 31 mars, a lage de 69ans, est une bien triste nouvelle. Nous
partageons la peine de son épouse Nathalie et de ses enfants Oyana et Andoni.
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Train touristioue. Entre PAisne et la Marne,
un projet semé d’embtiches

A Uest de Paris, une poignée d'a
circuler un train touristique entre Mézy et

moureux du patrimoine ferroviaire révent de faire
Montmirail. Is ont Vautorail, un Picasso.

Ils ont une gare et Son chateay deau, Montmirail. Reste a rénover la voie d’Artonges
a Montmirail. Et la, la balle est dans le camp de RFF... :

Un train touristique roulera-
t-il un jour entre Mézy,
dans 'Aisne, et Montmirail,
dans la Marme ? Tel est, en tout
cas, le projet élaboré par l'asso-
ciation Tourisme ferroviaire de la
Brie champenoise 2 I'Ormois.
Sur cette ligne, propriété de
REE circulent actuellement,
sur 16 km, entre Mézy et
Artonges, des trains céréaliers
pour le compte des établisse-
ments Soufflet, un des gros
clients fret de la SNCE
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Les membres du TFBCO devant la mairie de Condé-en-Brie. Parmi eux,

Le TFBCO souhaite donc utili-
ser cette voie unique & trafic
restreint pour y Organiser,
pendant les beaux jours, plu-
sieurs circulations quotidiennes
pour les voyageurs sur les
25 8 km qui séparent Mézy de
Montmirail.

Certains aspects du projet sont
trés avancés. Passociation dis-
pose déja du matériel roulant,
un Picasso qui a été remis a
neuf 2 la fois par VFLI, les ate-
liers SNCF de Nevers, puis

Yves Coquel, le

président, et Isabelle Vasseur, député de I'Aisne.

L'association Tourisme ferroviaire de la Brie champenoise a
I'Ormois est née en 1989 autour d'un projet aujourd’hui aban-
donné du coté de Reims. Son objectif est désormais la circula-
tion d’un train touristique de Mézy a Montmirail et la sauvegarde du
patrimoine ferroviaire de Montmirall. Elle compte quelque 70 ad-
hérents dont une dizaine de cheminots actifs et retraités. Les autres
adhérents de tous horizons professionnels ont pour motivation
I'amour des trains, ainsi que le développement touristique et le
soutien de I"économie locale.

TEBCO, mairie de Condé-en-Brie, 02330 Condé-en-Brie.
Contact : 03 23 70 33 19, yves.coquef.tfbco@orange.fr

http://ttbco.free.fr

Le TFBCO, 70 bénévoles déterminés l
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Le TEBCO a lancé une souscription pour acheter la gare de Montmirail, dont |a rénovation a commencé.

par les bénévoles du TFBCO,
qui l'ont remis en peinture. Elle
espere trouver les moyens
d’acheter pour un montant de
40 000 euros le batiment voya-
geurs de Montmirail, actuelle-
ment prété par la SNCE Les bé-
névoles ont aussi travaillé a sa
restauration.

Cette gare imposante serait le
terminus idéal des circulations.
« Tous les ingrédients sont réunis
pour faire de ce touristique une
réussite, affirme Yves Coquel,

cheminot de la direction de
P'Ingénierie et président du
TFBCO. La ligne est intéressante.
Elle longe une riviere, le Surme-
lin, a travers un paysage val-
lonné. Les trains pourraient s'ar-
réter dans sept gares, dont celle
de Condé-en- Brie, cité au riche
patrimoine architectural, chteau,
lavoir et halles. Les voyageurs au-
raient la possibilité de sy arreter
le temps d'une visite, puis de re-
prendre Iautorail un peu plus
tard pour terminer le parcours.

Ce serait aussi l'occasion de sou-
tenir I'économie locale. En s'ar-
rétant dans certains villages oit se
tiennent des marchés campa-
gnards les voyageurs serdient in-
vités a acheter les produits du ter-
roir et, pourquoi pas, le
champagne dont ils ont pu voir
les vignobles.»

Les atouts ne manquent donc
pas pour ce projet de train
touristique. Ceest du coté de la
voie que viennent les difficul-
tés. En 2006 une convention a

La gare de
Montmirail, telle
gu’a Porigine
Montrnirail est célébre pour la
victoire remportée par les ar-
mées napoléoniennes en 1814,
pendant la Bataille de France.
La petite cité, qui compte au-
jourd’hui prés de 4000 habi-
tants, fut jadis desservie par
trois lignes de chemin de
fer : La Ferté-sous-Jouarre -
Montmirail (45 km) & voie mé-
trique de 1889 41947, Epemay -
Montmirail, des Chemins de fer
de la banlisue de Reims (61 km)
a voie métrique, et la ligne
Mézy - Esternay. Celle-ci, qui
au départ devalt faire partie de
la ligne Calais - Méditerranée
par Amiens et Dijon, fut trans-
formée en-ligne d'intérét local
et concédée & la Compagnie
des chemins de fer de I'Est.
La gare appartient toujours a la
SNCF Les bénévoles de I'as-
sociation ont consacré des
heures & sa rénovation. lls en
ont poncé et repeint les portes
et les fenétres dans leur cou-
leur d'origine. La SNCF est dis-
posée & vendre la gare et son
chateau d'eau sur une emprise
de 780 m2 Le TFBCO, qui sou-
haite I’acheter, a lancé une
souscription auprés du public.
Le but est d'y créer un musée
ferroviaire, et d’en reconstituer
I'agencement tel qu'il était &
I'époque de la vapeur.

été signée entre l'association,
RFE la SNCF et les collectivi-
tés territoriales, dans le but de
financer les travaux de voie.
Ceux-ci ont été réalisés pour
un montant de 1,5 million
d’euros sur la portion qui sert
au trafic fret, entre Mézy et
Artonges. Mais, aujourd’hui,
RFF refuse d’aller plus loin.
Conséquence : 'autorail a beau
étre prét, il west pas autorisé a
circuler sur l'ensemble de la
ligne.
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Ci-dessus, le Picasso n°® 3926
totalement rénové.

Ci-contre, le chateau d'eau de

la gare de Montmirail, un élément
devenu rare du patrimoine
ferroviaire du temps de la vapeur.

Depuis 2008, toute I'énergie
d'Yves Coquel consiste 2 inter-
peller élus et financeurs pour
faire changer RFF d’avis et ac-
cepter de financer les travaux
de bout en bout. Dans l'asso-
ciation qui compte 70 adhé-
rents, un certain décourage-
ment commence a se faire
sentir. « Je me sens redevable,
explique Yves Coquel, des
sommes que le TFBCO a déja in-
vesties pour faire aboutir le pro-
jet. On ne peut s'arréter a mi-
chemin. Faire rouler le Picasso
sur 16 km seulement manque
dintérét. Cest le faire arriver en
pleine nature. »

Quid alors de la gare de Mont-
mirail que le TFBCO a com-
mencé a restaurer ? Elle est au-

Le Picasso n° 3926,
un autorail :
de 1~ classe

Le Picasso n° 3926 fait partie
de cette série d'autorails die-
sel a bogies, exploités par la
SNCF entre les années 1950
et 1980 et construits en
251 exemplaires par la régie
Renault, De Dietrich et les
Ateliers du nord de la France.
Il n'en reste aujourd’hui
qu’une trentaine d'exem-
plaires préservés. Leur dissy-
métrie, avec une cabine de
conduite placée sur le c6t8,
leur a valu le surnom de
Picasso. Le 3926 construit en
1955 par Renault posséde un
moteur de type 517G de
340 cv. Il a été mis en service
en 1955 au dépdt de Nice
puis a été affecté & Lyon-
Vaise, Nantes, Nevers. Radié
en 1982, il a été sauvé par le
Chemin de fer touristique de
Saujon-la-Tremblade (Cha-
rente-Maritime). L'association
Tourisme ferroviaire de la Brie
champenoise & I'Omois I'a ra-
cheté en 2003, acheminé a
Montmirail en 2004 et rénové
en 17 classe d’origine.

jourd’hui, avec son chateau
d’eau de I'époque des ma-
chines 2 vapeur, une des rares
gares conservées dans son état
d'origine. « Nous envisageons
d’y créer un musée ferroviaire et,
en attendant, de la mettre a la
disposition de la commune pour y
organiser des manifestations. »
Aujourd’hui, le Picasso rénové
stationne sous l'auvent de la
halle marchandises de Mont-
mirail. I'autorail a déja été la
cible de tagueurs et, pour évi-
ter que cela ne se reproduise,
les bénévoles l'ont entouré de
multiples grillages. .. dans 'es-
poir que bientot il puisse en-
fin s'élancer sur les voies.
Christine CARTIER



